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Vorwort
——— —%

Die vorliegende Arbeit entatand aux persidnlichem
Interesze am Thema 'Ausbildung, Bildung, Erziehung
asuf Segelschiffen'.

Eine dienstliche Arbeit zum diesjdhrigen GORCH FOCK II-
Jubildum”, die nur innerhalb der Bundegsmarine verteilt
wurde, war Anregung und Grundlage fiir die folgenden
Ausfiihrungen und die Literaturiibersicht.

Die Arbeit ist der Versuch, auf der Basis vertffent-
lichter Literaturguellen die Kontinuitit und die histo-
rischen Entwicklungen der Segelschulschiffausbildung
in den deutschen Kriegsmarinem zu uwmreiBen. Sie er-—
hebt auf keinen Fall den Anspruch der Volletindigkeit,
der wissenschaftlichen Ausfiihrlichkeit und der Objekti-
vit#Et.

Ziel der Arbeit ist die deokumentarische Litera-
turinfermation, der Hinweis auf einen militirge-
schichtlich und -soziclogisch bisher wenig behandel -
ten Teil der Marineentwicklung und die persdnliche
MeinungssuBerung =y historischen Entwicklungen und
deren Auswirkungen fiir die Ausbildung unter Segeln
in unserer Zeit.

Nie Literaturiibersicht beschreibt eine reprisenta-
tive Auswahl von Moncgraphien- und Periodikabeltri-
gen, Die Titelbeschreibungen bestehen aus der YVer-
fasserangabe/Angabe 2zu beteiligten Personen oder
Korporaticnen, der Sachtitelangabe, einer kurzen,
frei formulierten Inhaltsangabe - soweit der Sach-
titel nicht ausreichend spezifisch ist - und dem
Impressum brw, der Ouellenangabe. .

Die Literaturiibersicht wurde chreonologisch ge-
ordnet, um 2eitbedingte Reflexionen zum Thema iiber-
scheubar und deutlich zu machen.

Weitere Erschliefungshilfen =ind: sachlich=in-
haltlich - die Literaturhinweise zu jedem Haupt-
abschnitt der Einfiihrung und fermal - ein Verfasser-
und Anonymenregister.

Teh danke Herrn Professor Dr. Jorg Ziegenspeck
fiir die Miglichkeit, die Arbeit einer breiteren
Offentlichkeit vorzustellen.

K. Béttcher 29%5 Bockhorn, 13.12.1983

Vor der Burg 24

¥pitteher, K.: KIOBE (II} - GORCH FOCK (I), PAMIR -
GORCH FOCK {IX1: Zwei dt. Schiffsverluste u. ihre
Wirkung auf d. Ausbildung unter Segeln/E. Literatur-
dbersicht in Auswahl: Wilhelmshaven: Marineamt: 1983;
60 S,
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Anatatt einer Einleitung: Segelschiffe sind romantisch!

Bei der Literaturaichtung fiir diese Arbeit fiel auf,
wieviel Wert die Fachleute der Handels-, besonders aber
der Kriegamarinen auf die Feststellung legten, dall die
Segelachulechiffahrt nichts mit Romantik zu tun habe.

",.. hat die Marine die Frage des Segelschulschiffes
jetzt erneut gepriift, sehr sachlich und niichtern,
durchaus nicht sentimental und romantisch, das sind
nur die Leute, die iiber die See Aachreiben und Schlager
iiber sie dichten, In Wirklichkeit ist die See nur
selten romantisch; sie ist immer ein sehr ernst zu
nehmender Gegner, mit dem man sich sehr ernst aus-
einandersetzen muf,
Die Seefahrt ist nun einmal trotz aller technischen
Errungenschaften nach wie vor grundsitzlich der
Kampf des Menschen gegen Wind und See; ...
See und Wind sind sehr harte Tatsachen, die der
Mensch verarbeiten muB und die man nichit einfach
wegdiskutieren kann.
w.. Sie (Die Segelschulschiffausbildung) zeigt ihm,
wie abhingig er doch von der Natur und ihren Gewalten
ist, Dadurch macht sie ihn geduldig und bescheiden,
n
{Ruge, F, in; Stellungnahme des Bundesministeriums fur
Verteidigung zur Frage der Segelschulschiffaushbildung
bei der Bundesmarine vor dem VerteidigungsausschufB des
Dt, Bundestages)

"eeo am Segelschulschiff und an der Segelausbildung

festgehalten. Keine Romantik oder Sentimentalitst,

Marine seit 100 Jahren technisiert - unsentimentall™
(Ansprache F. Ruge zum Stapellauf der GORCH FOCK II,
abgedr. iny Fuge, F.: In vier Marinen: Munchen:

1979, hL25)

Diese Aussagen sind miBverstindlich, Die romantisechen
A=spekte der Ausbildung unter Segeln k&nnen nicht ge-
lengnet, hiichstens verschwiegen werden, wobei aller-
dings diese 'Remantik' wenig mit der ‘'Sonnenuntergangs-'
oder 'La Paloma~-Stimmung' zu tun hat, die einem unwis-
senden Puklikum als seemidnnische Lebenswirklichkeit ver-
kauft wird.,

Unter 'Romantik' ist hier das menschliche Gefiihl zu
verstehen, einer nicht immer freundlichen, immer je=
doch unberechenbaren und wenig beeinflufbaren Natur
ausgeliefert zun sein: Romantik als Gegenstiick zur Ratio,
die als kollektives Zeitgefiithl ganze Kulturepochen ge-
pr&gt hat.,

Wo kann das Gefilhl menschlicher Ohnmacht gegeniiber
den Naturgewalien intensiver erlebt werden, als in der



Bagegnung mit dem Meer?

¥pDie See war dem Menschen niemals freundlich ge-

sinnt ... Das Meer kennt kein Mitleid, keine Treue,

kein Gesetz, kein Gedenken; es ist, als wére es

fir mengchliche Tugenden zu michtig und zu grof,.n
(Conrad, J.: Spiegel der See; zitiert in: Andersch, R.:
Die weillen Schwingen: 1958, 198}

Auch auf modernen, maschinengetriebenen Schiffen geht
den Menschen die Romantik - im oben geschilderten Sinn -
nicht vollstdndig verloren. Das Meer bleibt im mensch-
lichen Gefilhl immer bedrohlich und groB.

Gerade die Menschen mit lebenslanger beruflicher See-
erfahrung miissen diese Erfahrung gemacht haben.
Warum sie oft trotzdem die Romantik der Seefahrt ver-
neinen, ist nur in der Widerspriichlichkeit der Offent-
lichkeit ~ begsert: der 'Offentlichen Meinung' zu sehen,
die bedenkenlos eine vermarktete Pseudo=-Romantik konsu-
miert, jedoch entriistet wire, wenn 4ffentliche Gelder
fiir 'echte' Romantik als Lebenserfahrung fiir junge Men-
schen ausgegeben wiirden.

Das menschliche Streben nach fiberwindung des Uniiber=-
windlichen, nach Nutzung der Natur ist zutiefst roman-
tisch, weil es die innere menschliche ZwiespHltigkeit
ausmacht,

Das Segelschiff ist das herverragende Symbol der
Romantik, nicht zuletzt weil es die Natur gebraucht
= ohne sie zu "verbrauchen'.

Was kann jungen Menschen - gerade in unserer Zeit =
Besseres vermittelt werden, als unter dem Eindruck der
michtigen Natur in der Gemeinschaft und im BewuBtsein
historigscher Kontinuitdt sich diese Naetur nutzbar machen
zu kdnnen, ohne sie zu zerstéren.

"Eine Zeit, die um so0 lauter nach Sicherheit ruft,
je mehr sie sich von allen Seiten durch unheimliche
Gewalten bedroht sieht, muf das untriigliche Gefihl
dafiir verlieren, daB Sicherheit nur dort gageben ist,
wo man ein Wagnis auf sich nimmt,

Nur der kann fiir die See im rechten Sinne erzogen,
werden, der schon in jungen Jahren lernt, auf das
triigerische Seluritdtsgefiihl zu verzichten und aich
damit die eschte Sicherheit erwirbt, die das Wagnis
mégrlich macht und damit der Wohlfahrt der Mensch-
hejit dient.

Segelschulschiffe - ja oder nein? Die Entscheidung
sollte nicht schwerfallen.

Lafit doch die Adler fliegen = es sind ihrer nur noch
wenige in dieser armsn Welt,"

(Andersch, R,: Die weiBen Schwingen: 1958, 234)




'Segelmchiff-Philosophie?

"

Das Segelschiff hatte seine Antriebskraft mus dem
freien Raum empfangen, und diese Kridfte standen dem
Menschen nicht mach Gutdiinken zur Verfigung.
+es Nur so wird man jene wundersame Tatsache hegrei-
fen, daB sich seit vorgeschichtlichen Jahrtausenden
der Segler behauptet hat bis in die Zeii des Fern-
sehens und des Bildfunks, da®% nach einer seit hun-
dert Jahren schier unaufhaltsam forischreitenden
Mechanisierung aller Dinge der Ozeansegler noch
immer lebt; gewissermaflen neben der Wirklichkeit
herlebt. tUnd doch sehr wirklich lebt, Nicht als
iibervundenes Glied in der schiffbautechnischen
Entwicklungsreihe ..,, sondern als iiberzeitliches
Mal einer Entwicklungsstufe, auf der der Mensch
noch urtiimlich schafft, aus Mitteln schafft, welche
die Natur unmittelbar darbietet. Damit hat dann
der Mensch. das Schaffenkdnnen und Schaffenmiissen
deutlich als Gnade des Gottlichen erlebt, Solches
Erlebnis aber ist fiir den Kulturmenschen wichtig
zu allen Zeiten.
Auf Segelschiffen fahren heifft dem unmittelbaren
Kampf leben, Auch dem Kampf gegen erschlaffenden
Willen, ...
Ein Segelachiffsfithrer ist ein Raumiiberwinder; er
denkt nur in Seemeilen, ... die zu ersegeln sind,
see Und dag Ziel ist fern, scheint zuweilen uner-
reichbar fern, weil keine Maschinenkraft hilft,
sondern nur der Wind. Aber das Segelschiff hat die
. Windseele, der Dampfer die Kchlenseele.
Ex wird niemandem einfeallen, die Postkutsche als
Sinnbild der festli&ndischen Verkehrsmittel zu
wihlen, Das Segelschiff als Sinnbild der Seefahrt
hingegen ist unverriickbar im BewuBtseinsinhalt
des Zeitgenossen gehblieben, 'Das freie Meer be-
freit den Geist'. Und das freie Meer schuf das
Segel. Darin besteht das Geheimnis seiner ewigen
Jugend.”
(Romer, E.: Dax Segelschiff als Wirklichkeit und
Idee, abgedr. in: Marine-Rundschau, 47(1942), 442-448)

Die Zeitentwicklung brachte dem Segel als Schiffs-
antrieb zwar bisher noch keine Renaissance, aher
doch in héherem Mafle Beachtung und intensive Be-
schiftigung mit dem Prinzip des Windantriebs.

Dazu wire es bei unserer auf dem Yerbrauch der Na=-
turgiiter basierenden Technik=Kultur cohne 'Energie-
KErisen' kaum gekommen.
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Die Besinnung auf die unverbrauchbaren Naturkrifte
als Energiequellen - Wind, Sonne, Wasserkraft etc, -
bringt dem Menschen jedoch keine ihm friiher eigene
Naturbindungen zuriick, wie sie zum Beispiel beim See-
mann fritherer Jahrhunderte vorhanden war, Mit seiner
GewiBheit iliber die UngewiBheit von Wind und 5ee lebte
er in einer gefiihlsmiaBigen Sicherheit, in gefiihls-
méBiger Einheit mit seiner Lebensumgebung und konnte
versuchen, mit ihrer Hilfe zu iiberleben. Diese Fi=
higkeit zur inneren Sicherheit ist uns durch Wissen-
schaft, Technik und Gewinnstreben verlorengegangen
und mit ihr das Naturgefihl, Die mdgliche Hilfs-Be-
segelung auf einem Frachtschiff der Zukunft wird
nicht der Erfahrung oder Wetterfiihligkeit des Ka-
pitdns oder Steuermanns wegen gekiirzt werden, son-
dern weil der Bordcomputer die einer bestimmten
Schiffseituation am besten entsprechende Antriebs-
kombination errechnet hat.

Die Faszination der erlebien Natur ohne Filterung
durch einen Bildschirm ist uns aker geblieben.
¥icht zuletzt daruwe ist Spori- und Freizeilisegeln
so beliebi, nicht zuletzt darum ist es nicht iiber-
trieben, heute von einer 'Hohen Zeit' der Segel-
echulschiffahrt moderner Art zu sprechen. Jdhrlich
entstehen neue Grofisegler, werden alte Schiffe in-
standgesetzt und werden neue =oxialpiddagogische
Projekte mit Hilfe von Segelfahrzeugen wverwirklicht,

Litersturhinweis: 32, 33, 34, 51, 131b, 131i, 139, 170

Segelschulschiffausbildung?! Entwicklung, Ziele

"
..

Nie fachlichen Fertigkeiten als Ergebni=s einer
Ausbildung auf Windjammern sind ohne Zweifel

auch unter den Bedingungen der Gegenwart praxis-
adaguat. Fir sich alleine widren sie immer noch
keine Rechtfertigung der Nitzlichkeit der Segel-
schulschiffsausbildung, denn diese Funktion kinnte
mit dem erforderlichen Aufwand durchaus anderen
Ausbildungssystemen, vielleicht sogar Simulati-
enseinrichtungen, auferlegt werden., Kein! - Den
Wert des Seglera filir die Ausbildung kann man nur
ermessen, wenn die moralische, psychologische

und physische Seite nicht ilibersehen, der Wert
progressiver Traditionen erkannt und das grofBie

'E' = die Emotion ~ nicht unterschitzt wird.
Dienst auf Segelschiffen, das ist Erlebnis und
Bewdhrung unter Segeln. Das verlangt Beherrschung
der Takelage mit ihrer strengen, sinnvoellen Ordonung.
Das ist Arbkeiten.in luftiger Hdhe oder auf
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brecheriiherspiiltem Deck, Das bedeutat gewiszsen-
haftes Rudergehen. Das heifit, an jeadem Platz
Varantwortung fiir das gesamte Schiff, seine
Licherheit und die der Kameraden zu tragen.
Und alles zwingt zur Kdrperbeherrschung, Tiichtig-
keit und Zuverlissigkeit. Dazu ist manche mensach-
liche Schwlche zu {iberwinden, unter Segeln schneller
ala anderswo, denn hier kann man sie nicht so
lange verborgen halten. Das Ziel, auf das alles
Training gerichtet ist, das den ganrzen Einsatz der
Persdnlichkeit fordert, bedarf keiner erkldren-
den Lektion.
(Rickert, H,: Erlebnis und Bewdhrung unter Segeln,
abgedr. in: Marinekalender der DDR, 1980: 1979, 56-57)

Ausbildung, Bildung, Erziehung auf Segelschiffen

ist ao alt, wie die Nutzung der Windenergie als
Schiffsantrieb. Als einzig mdgliche Ausbildungs-
form fiir den seeménnischen Nachwuchs war sie unum-~
stritten, solange das Schiff als Transportmittel fiir
Mgnschen und Giiter vom Wind vorangetrieben wurde.
Die gefiihlsmiBige Einheit mit der Meeresumwelt
préigte den Seemann.

Die technisch=wissenschaftliche Entwicklung schuf
alternative Energiequellen und lieB neue Seemanns-
berufe entsiehen. $ie verdringte bisher selbstver-
stindliche Berufs- und Lebansbilder und: Die Ausbildung
unter Segeln stand und steht seither zur Disposition
= wenigstens fiir denjenigen, dem die Naturgewalten
durch Technik vollkommen beherrschbar erscheinen und
fiir den menschliche Leistungsfihigkeit und ~bereit-
schaft ausschlieflich erganisatorisch=theoretische
Probleme sind; die Motivation in siech geschloszsener
Lebens- und Berufshereiche schien durch Technelogie
ersetzbar. Hier ist der Grund fir die seither nicht
abgerissene kontroverse Diskussion diber die Ausbil-
. dung auf Segelschiffen zu erkennen.

Diese Diskussion verhalf abker nicht zuletzt auch da-
zu, das Segelschiff als Ausbildungs=- oder Erziehungs-
mittel im Bewuftsein der interessierten Offentlich=-
keit zu erhalten und ihm bis heute die Existenz zu
sichern.

Das Segelschiff hat funktional die Entwicklung
vom Aushbildungsplatz zum Erlernen praktischer See-
mannschaft {(Frachtschiff mit 'Aunszubildenden'} zur
Erziehungsstitte fiir soziales Verhalten (Erziehungs=-
schiff z.B. fiir straffidllig gewordene Jugendliche)
vollzogen, Zwischen beiden Polen steht das Kadetten=-
schiff als Aushildungsstétte fiir praktische Seemann-
schaft und Erziehungsstﬁtte fiir Gruppenerziehung,
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Literaturhinweis: 2, 3, 4, 11, 13, t8a, 21, 29e,

32, 33, 54, 55, 41, 43, 46, 46a, 47, 63, 67, 68,

72, 8o, 91, 98, 102, 104b, 105, 107, 110, 1t1,

112, 113, 114, 115, 118, 119a, 119b, 125, 126,

127, 128, 129a, 129b, 131a, 131¢c,1351d, 131e, 131f,
131g, 131§, 132, 133, 134a, 134b, 135a, 135b, 135¢c,
135d, 135e, 135f, 135g, 135h, 135i, 135j, 135k, 1351,
135m, 135n, 1350, 135p, 1354, 135r, 136c, 137, 137a,
139, th1b, 148, 151, 153, 154, 158, 161, 166, 168,
171

Die Entwicklung der Segelschulschifféhrt in den
deutschen Kriegsmarinen

Die PreuBische Marine: Neue Wege in der Marineausbildung

H
e w

Das Kadettenschiff kreuzt wihrend des Sommers
in der Ost- und Nordsee, begiebt sich gegen Ende
des Sommers nach giidlichen Gegenden, wo es den
Winter iliber verbleibt, und kehrt Anfangs des
Monats Mai des nichsten Jahres nach der Station
zuriick.

Die Eadetten erhalten hier die seemannische
Erziehung, die dienstliche Ausbildung und den
Unterricht in den Berufswissenschaften fiir die

Befdrderung zum Seekadetten,
n

(Aus: Verordnung iiber die Erga3nrung der Offizier-
Corps der Kiniglichen Flotte, verdffentl. int
Allgemeiner Marine-Befehl , Nr. 108: 1864, 92-93)

Das Scheitern der gesamtdeutschen Bemithungen, eine
deutsche Kriegsflotte dauernd zu unterhalten - 1852
wurde die erste deutsche Reichsflotte versteigert -,
fiihrte in den folgenden Jahren zum Ausbau und zur
Entwicklung der KRriegsmaripne der derzeitigen nord-
deutschen Vormacht Preuflen.

Ihr Yordenker und tatkridftiger Fiorderer Adalbert,
Prinz wvgn FreuBen beschritt beim Aufbau dieser
Marine aber nicht nur der Zeit gem#Be Wege, die
besonders von der See— und Grofmacht England wvor-
gegeben waren, scndern entwickelte gerade im Bereich
der Ausbildung und Inneren Filhrung eigene Vorstel-
lungen, Er prigte damit zundchst die Entwicklung
im Personalbereich der PreuBischen und in ihrer
Folge der Kaiserlichen Marine, wirkte dariiber hin-
aus aber erkennbar auch auf die weilere Entwicklung
deutscher Kriegsmarinen in Ausbildung, Erziehung
und Bildung - auf die Reichsmarine, die ihr folgende
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Kriegsmarine, aber auch auf die Entwicklung in der
Bundesmarine, :

Prinz Adalbert ging in seinen Vorstellungen itber
die Ausbildung und Erziehung des Marinenachwuchses
von der in anderen Marine iiblichen 'Lehrlingsausbil-
dung' ak = der Ausbildung im praktischen Dien=st an
Bord ven EKriegsschiffen im milit&rischen Einsatz.
Diese Ausbildungsform stellte sowohl den Filhrungs=-
ale auch den Unterfiihrer- und Mannschaftsnachwuchs
weltgehend ohne theoretische Yorbereitung in den
praktischen seeminnischen und militadrischen Dienst-
betrieb und zwang ihn, weitgehend ohne piddagogische
Begleitung, in einer iiberaus harten Schulung, egich
in den neuen Lehensrawn und das neue, oft erschreckend
fremde Tatigkeitsfeld einzufiigen,

Es igt uynbestreitbar Adalberts Verdienst, in
bis dahin nicht vorhandener Konsequenz die Schul-
schiffaushildung - in einer Zeit, wo das Segel-
schiff noch gegeniiber dem maschinengetriebenen
Schiff dominierte = in einer Kriegsmarine einge-
filhrt zu haben.

Seine Vorstellungen wirken bis in unsere Zeit
= nicht nur in Deutschland und nicht nur in Kriegs-
marinen, : o

Die Dominanz des Segelschiffs erhielt zur Zeit
der PreuBischen Marine noch die Einheit von Aus-
bildung, Bildung und Erziehung, Erst die Vorherr-
schaft des Maschinenantriebs machte eine -Aufsplit-
terung in einerseits Erziehung und Bildung auf
Segelschiffen und endererseits Ausbildung auf
maschinengetriebenen Schiffen erforderlich, Die
Praxis der Offirieranwirteraustildung in der Bundes-
marine verdeutlicht dieses FPrinzip: Die erziehungs-
und bildungsorientierte Zeit an Bord des Segelschul-
schiffes GORCH FOCK TI und das ausbildungsorien-—
tisrte 'Praktikum Schulschiff' an Bord des Schul=~
schiffes DEUTSCHLAND. ’

Literaturhinweis: 1, 15, 31, 77, 1i9a, 119b, 136b,
T36c, 136v, 1b4ia, 141n, 148, 167a, 169
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Die Kaiserliche Marine: Faazipnation der Tachnik

Die Leute miissen 80 viel smeeminnisches Gefiihl
haben, dafl sie diesen Dienst auch ohna Kontrolle
ihrer Vorgesetzten mit grdBter Gewissenhaftig-
keit versehen und sich bewult bleiben, wie eine
Unaufmerksamkeit ihrersgeits die ernstesten Fol-
gen fiir Schiff und Mannschaft haben kann. RHier-
zu sei bemerkti, dafi gerade dieses Achten auf Alles,
das damit wverbundene rasche Zuspringen oder Zu-
greifen im richtigen Moment den guten Seemann
kennzeichnet und nicht nur eine hichst schitzens-
werthe, sondern auch heute noch durchaus ndthige
Figenschaft des Berufes ist.

Es ist nicht das Segelexerzitium an sich oder
allein, welches dies¢ guten seeminnischen Cha-~
raktereigenschaften herverbringt, sondern das
ganze Leben und Fahren auf einem Segelschiff,
Der stete Kampf mit Wind und Wetter, das Ge-
fiihl, ganz auf eigene Kraft angewiesen zu sein
und sich durchk&mpfen zu miissen, das ist es,

was den guten Seemann bildet und einen berech=-
tigten, fir den Dienst garnicht hoch genug 2zu

schidtzenden Berufsstelz bei ihm herverruflt.
n

{Arenhold, L.: Gute Seemannschaft kein idiberwvundener
Standpunkt, abgedr. in Marine-Rundschau, 9{1898},
1749/1750)

Die Entwicklung von 1871 brachte der Marine zunichst
nur ainen neuen Namen, im Aushildungshbereich aber
keine Abweichung vom bisherigen Prinzip. Die Aus-
Bildung des Nachwuchses auf speziellen Kadetten-
schiffen erfolgte bis 1890 = bis zur AuBlerdienat-
stellung der Fregatte NXIOBE (NIOBE I) auf reinen
Segelschiffen, Von der Zeit an wurde dem Zeitgeist
entsprechend da=s Segel immer stidrker durch die
Maschine ersetzt, zundchst durch Segelschiffe mit
Hilfsmaschine, dann durch maschinengetriebene Schiffe
mit Hilfsbesegelung bis schlieBlich mit der Indienst=
stellung wvon 5,M.5. HANSA als Schiffs jungen~- und
Zeekadettenschulschiff fiir die Ausbildung ausschliefi-
lich maschinengetriebene Schiffe Verwendung fanden.

Die Marine wverzichtete damit schlieBlich auf den
einen Teil der Einheit *Ausbildung, Bildung, Erziehung!
besonders zu Ungunsten der Menschenfiihrungsgquali-
fikation ihres Fiihrungspersonals. Ursache mag der
Mangel an geeigneten Schiffen oder der Zeitmangel ga-
wesen sein, uwm im Ausbildungsgang inzwischen notwen-
dig gewordenes Spezialwissen zu vermitteln.
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Schiffe hitte man bauen kdnnen, und Aumbildungs-
génge leassen amich neu orgenisieren und wenn nitig
verlingern. Filr die Abschaffung der Segelachulschiff-
ausbildung in der wvorletzten Phase der Kaiserlichen
Marine sind die wahren Griinde an anderer Stelle zu
suchen: In der unsa ebenso vertrauten ﬁbgrbewertung
der technischen Entwicklung und der an Uberheblich-
keit grenzenden 'Wachstums-Mentalitidt' sowie in
dem Macht- und Elitebewufltsein einer Fiihrungsschicht,
die die traditionelle Grundlage ihres Elitetums,
das Dienen zum Anspruchsdenken pervertieren lief,

Die letzte Phase der Kaiserlichen Marine - nicht
der Weltkrieg, sondern der totale Zusammenbruch
jeglicher formaler Fiihrung in den Revolutionen und
‘Marinemeuterseisn am Ende des Xrieges - ist nicht zn-
letzt auf mangelnde Persénlichkeitsbildung und Er-
zig¢hung eines groBen Teils des militidrischen Fihrungs-
personals zuriickzufiihren,

Literaturhinweis: 5, %, 11, 15, 31, 41, 4s5a, 119a,
1796, 136c, 101a, 141b, thb6a, 148, 164, 167a, 1675,
169

Exkurs: Die 'Crew' = Fiihrungsmittel oder soziale

Notwendigkeit?

LS
(X}

Erstens hestand zwischen den Angehirigen eines
Einstellungs jahrgangs fiir die Offizieriaufbahn
{Crew) eine sehr enge und zumeist das weitere
Leben iiber fortdawernde persidnliche Verbunden-
heit.

IZweitens stellten mehr jihrige Kommandos auf
einer Schiffskategorie oder in homogenen Ver-
biénden, aber auch der Dienst an Land, und hier
besonders in StHben wichtige Integrationsmitiel-
dar.

{Di#lffer, J.: Die Reichs- und Kriegsmarine 1918 -~
1939, abgedr, in: Handbuch zur deutschen Militar-
geschichte 1648 -1939. vIII: 1979, 384)

n
I

Erziehung und Ausbildung sollen einander ergin-
zen., Das Wichtigste bleibt jedoch stets die Er=-
ziehung, sie mul besonders wihrend der erstien
Dienst jahre bewuBt in den Vordergrund geriickt
werden,

(Aus: Raeder, E.: Erziehungafragen in der Reichs-
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marine: 1929, 3)

1957 forderte Vizeadmiral Friedrich Ruge, erster
Inspekteur der Marine, der werdende Offizier
miizsse die Grundlagen der Kunst erlernen, Menschen
und Schiffe zu fiihren, das habe in einem 'Studium
navale generale' zu geschehen.

Das ‘'generale’ hedentete jetzt gemeinsame
seemidnnische, technische und geistige Ausbildung,
Erziehung und Bildung aller Offizieranwidrter,

In der Bildung soliten die Grundlagen fiir die
"Menschenfiihrung an Bord' breiten Raum haben,
nicht als '"Lehrgebiet', sondern im Sinne der
Bildung als dem Prezefl, in dem der Mensch =eine
geistig=seelische Gestalt gewinnt,

”

(Giith, R.: Menschenfiihrung in der Geschichte der
deutschen Marine, abgedr. int Truppenpraxis, 27

(198316, h46z)

"

Die Primirgruppe kennzeichnet eine gewisse
Intimitat, die auf engen persgdnlichen Gefiithla~
beziehungen beruht, Die GriBe der Gruppe er-
laubt eine dauernde soziale Kontrolle und ein
lebendiges BewuBtsein der Einheit. Die Gruppen-
angelegenheit ... iiberragt in der Bedeutung die
perstinlichen Angelegenheiten. Daraus resultiert
ebenfalls ein ausgeprigtes Verantwortungsgefiihl
fiir das Gedeihen und die Zielsetzung der Gruppe,.

Zweifellos war die Identifikation des Einzel-
nen mit der Sache der Marine nicht grundsidtzlich
bereits vorhanden, sondern mufite in aller Regel
erst geweckt und entwickelt werden, Dazu diente
die Crew.

H

(Schmitz, M.: Der Crewgedanke in der Marine,
abgedr. int Truppenpraxis, 240198035, 430)

Bevor die Betrachtungen iiber die Segelschulschiff-
ausbildung in den deutschen Kriegsmarinen fortge-
fiihrt wird, erscheint gerade an die=zer 5telle im
chronologischen Ablauf der Entwicklung die Frage
nach Sinn und Ziel des 'Crew-wWesene' als spezifi=-
schem sozialem Phénomen im Bereich des Fiihrungs-
personals in der deutschen Marine folgerichtig.
Eine ausreichende Antwort kann und soll in diesem
Ratmen nicht gegeben werden, zumal das Thema bigher
in der maritimen Fachliteratur kaum behandelt
wurde; sei es, weil - wie Vizeadmiral a,D. Ruge
sich Buflerte -~ es sich dabei um bisher so Selbat-
veraisndliches handelte, daB Untersuchungen dariiber
nicht angestellt wurden (5. Schmitz: Der Crewge-



15

danke ... , int Truppenpraxis, 24(1980)5, 429)
oder auch weil die 8ffentliche Auseinandersetzung
iiber ein niitzliches Fihrungesmittel bisher nicht
unbedingt im Sinne der fiir die Filhrung der Kriegs-
marinen Verantwortlichen war.

Die Urspriinge des Crew-Wesens sind - dhnlich anderen
sozialen Gruppen = im gemeinsamen Beruf zu sehen;
besonders in einem Beruf, der in Peutschland einer-
Beits nie mit der gleichen Selbstverstindlichkeit
wie zum Beispiel in England im Bewufitsein der Of-
fentlichkeit verankert war, sondern - sei es zu
Zeiten der PreuBischen Marine oder spidter = wohl
eher 'exotisch' wirkte., Preufien oder Deutschland
als historischer Kontinentalmacht lag das Heer
sicherlich niher als die Marine. Die Bildung einer
Standesgemeinschaft der Marinescldaten, besonders
aber der Marineoffiziere mag so einerseits eine
gewisse Schutz- und Abwehrfunktion nach auBen
gegen eine allzu kritische, wenig marinebegeister-
te Offentlichkeit gehabt haben, und andererseits
dem einzelnen Mitglied dieser Gemeinschaft sozialen
Halt und persdnliche BestHtigung gegeben haben,

Die Entwicklung eines eigenen StandesbewuBtiseins,
eines Standesstolzes cder sogar eines ElitebewuBt-
zeins mag eine Folge der geschilderten Ausgangs-
situation sein, besonders in Zeiten, wo hohe und
héchste Perstnlichkeiten der gesellschaftlichen
und politischen Fithrung besenderen Anteil an der
Entwicklung der Marine nahmen.

Eine an der Marine interessierte politische und
militdrische Fihrung erkannte natirlich sehr schnell,
dafl diese Integration in Standesgruppen mit zuge-
hdrigem Standesbewufitsein ein hervorragendes Mittel
der Inneren Fithrung war und férderte deshalb diese
Bestrebungen durch Einbindung in das Dienstregle-
ment.

Und wo IieB sich besser die Basis fiir eine solche
Gemeinschaft legen, als in der Zeit der grundlegenden
Aushildung, als in der Zeit, in der die jugendlichen
Berufsanwidrter noch hinreichend beeinflufibar, aber
auch begeisterungsfihig sind?

Die Segelschulschiffaushildung wurde sicherlich

in allen Abschnitten der Entwicklung der deutschen
Kriegsmarinen nicht zuletzt deswegen an den Anfang
der Ausbildung des Fiihrungspersonals gestellt.

Die Selbsterfahrung und Selbstbestitigung in geisti-
gen und physischen Belastungen innerhalb der Gemein-
schaft verbunden mit einer Portion jugendlicher
Romatik eind unter entsprechender Anleitung fir

die Entwicklung langfristiger sorialer Bindungen
fdrderlich.
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Durch die gerielte Firderung des Crew-Wesens
als Fithrungsmittel erfolgte aber auch zwangsliufig
die L8asung von seinen urspriinglichen Irhalten, ohne
ihm einen neuen inneren Wert als Ersatz zu geben.
Ez wurde zur Form ohne Inhalt; wenn man nicht seine
Funktion als Forum fiir Beziehungsankniipfungen zum
Vorteil der eigenen Karriere oder fiir die Bedarfas-
deckung gesellschaftlicher und standesmaBiger Selbst-
darstellung als neunen Inhalt akzeptieren will,

Jeder Neubeginn im Bereich der deutschen Kriegs-
marinen = 1919/20 und 1955/36 brachte auch eine
Restauration des Crew-Wesens mit sich, Am zeit-
gemifien, positiven Tnhalt mangelt e= ihm bis heute,

Literaturhinweist: 146a, 155, 1672, 167b, 169

NIQBE TT; Die Reichsmarine

1]
-

Der damalige Chefl der Marineleitung, Admiral
Paul Behncke, traf die Entscheidung erst, nachdem
er persinlich am 13. Januar 1921 das Schiff ein-
gehend auf seine Eignung fir den neuen Zweck be-
sichtigt hatte, zusammen mit einer Kommission.
Schon am 1. April 1921 pnahm das auf den Namen
des friilberen Segelschulschiffes der Kaiserlichen
Marine getaufte Schiff NIOBE seinen Dienst ael,
nachdem die ersten notwendigen Umbauten veorge=
nommen worden waren. (Dag Schiff lief zunichst
unter der Bezeichnung Segeltender und stand
unter dem Kommando des bekannten Kapitidnleut-
nants Graf Felix v. Luckner,)} Auf Grund der ...
gemachten Erfahrungen und da die See- und Ma-
névriereigenschaften anfangs noch nicht befrie-
digten, wurde das Schiff im Winter 1921/22 um-
gebaut, sowie die Geldmittel es= zulieBen. Der
endgiiltige Umbau erfoigte im Winter 1922/23,
Weitere Anderungen asm SchiffskSrper zur weiteren
Vervollkommnung der See-Eigenschaften wurden
wihrend der jahriichen Winterreparaturzeiten
VOIrgenommen . :

E= ist selbstverstidndlich nach jedem Umban
und griferem Einbau (Ballast) durch Kringungs-
versuche gepriift worden, ob die Stabilitdt allen
Anfeorderungen geniigte, Die Prifungen sind stets
erfolgreich verlaufen.

"
P

{Ausfithrungen des spiteren Generaladmiral Saalwichter
aus dem Jahr 1932, sbgedr. in: Peter, K.H.: Der
Untergang der NICBE: 1976, 26)
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PDer Ausbildungsgang zum Offizier blieb im Kern
weitgehend unverdndert, Vor der Offiriersnwidrter-
prilfung mufiten allerdings die esechsmonatige
Grundausbildung und eine sechsmonatige Bordzeit
in der Flotte absolviert werden. Die nautische
Aunsbildung auf der Marineschule wurde durch
mehrwdchige Einschiffungen auf dem Segeltender
NICGBE wvertieft, Daraus entwickelte sich edin
Bordpraktikum, das spiter zum festen Bestandteil der
Ausbildung vor dem FEhnrichxlehrgang wurde.
Nie Lehrginge auf der Marineschule verliefen
zunfchst in gewohnten Bahnen.

" .
{Rahn, W.: Die Ausbildung zum Marineoffizier an
der Marineschule Miirwik 1910 his 1980, abgedr.
in: Die deutsche Marine: 1983, 156)

[
aaw

Das vom Gericht mit grdBter Sorpgfalt durchgefiihrte
Verfahren und dessen Ergebnis waren fiir mich
doppelt wichtig, weil ich vor der Entscheidung
stand, ob die Segelschiffsausbildung, die wir
sofort nach dem Kriege wieder eingefiihrt hatten,
in Zukunft beibehalten werden follte. Die Frage
der Notwendigkeit und der Veorteile einer Segel=-
ausbildung sind in den Kriegsmarinen der verschie-
denen Nationen unterschiedlich beantwortet worden,
Wir haben damals erneut und mit gréfter Griind-
Iichkeit das Problem gepriift., Nach gewissenhafter
Vorbereitung der Entscheidung und in Uberein-
stimmung mit ssmtlichen sachverstédndigen Be-
ratern habe ich schliefflich bestimmt, es bei
dieser Form der Ausbildung zu belassen. Die
Festigung des Charakters, des Mutes und der
Entschlossenheit ist bei der Segelschulschiffs-
ausbildung am besten gewidhrleistet.

Der Untergang der NIOBE und das Schicksal
seiner Besatzung hatten das deutsche Volk sehr
bewegt, und zeigten, wie grofl die Anteilnahme
der Offentlichkeit an dem Geschehen in der
Marine war, Das bewiesen auch die zahlreichen
Spenden, die der Marine zum Eau eines neuen Se=-
gelschulschiffes zur Verfiigung gestellt wurden.

. Zu meinem Entschlul trug nicht unwesentlich
bei, da8 die Werft Blohm & Voss den Entwurf
fir ein neues Segelschulschiff vorlegte, der
alle iiberhaupt denkbaren Sicherheitseinrichtungen
vorsah, In den n&chst ifhrigen Haughaltsplan
wurde ein neues Segelschiff - spidter GORCH FOCK
benannt - eingesetzt und nach Bewilligung durch
die gesetzgehenden Kiérperachaften bei Blohm &
Vess in Auftrag gegeben. Wie hoch die Qualitat
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dieses und der ihm nachfolgenden Segelschul-
schiffe eingeschétzt wurde, geht daraus herver,
dafd sie s3mtlich nach Beendigung des Zweiten
Weltkrieges von anderen Kriegsmarinen iibernocmmen
und in Dienst gestellt wurden.

1"

-

Raeder, E.t Mein Leben. 1: 1956, 268-269)

Pas Ende der Kaiserlichen Marine war ein totaler
Zusammenbruch, der nicht nur durch den Auferen Druck,
die Kriegsereignisse hervorgerufen wurde, sondern der
ehenso gewichtige Griinde hatte, die marineintern

zu suchen sind, Die Meutereien und Revolien der
Marinesoldaten gegen die milit&rische und peli-
tische Filthrung sind nicht zuletzt das Resultat

eines Versagens der Inneren Fihrung in der Kaiserlichen
Marine. Inmere Fihrung kenn immer nur das Produkt

der Bildung und Erziehung, der Persdnlichkeits-
bildung und Erziehung zum Filhren des Fihrungs-
nachwuchses =ein,

Die fundierte Ausbildung ist nicht nebens&chlich,
aber auch nicht das Vorrangige. Die Kaiszerliche
Marine hatte die entgegengesetztie Eptwicklung
durchgemacht, Sie hatte die Spezial- und Fachaus-
bildung in den Vordergrund gestellt = die Abwen-
dung von der Zegelschulschiffaushildung ist In-

diz dafiir. In der Folge wverlor ihr Fiihrungsperso-

nal in einem iibersteigerien Elite~ und Standesbe-
wuBtsein die Verbindung zur Basis. Die Reaktion

der Basis war, informelle Fidhrung in ihren Reihen

zu suchen und die Fiihruang selbst zu fibernehmen;

im milititischen Sprachgebrauch: Meuterei.

Ber Filhrung der nach 1920 vorhandenen 'Rumpf-
Marine', der neuen 'Reichsmarine’™ mufite es in
erster Linie daran liegen, das Fiihrungspersonal
wieder in die Lage zu versetzen, Innere Filhrung
zu verwirklichen, Die Wiedereinfiihrung bewidhrter
persénlichkeitsbildender Erziehungsmittel und
-ahschnitte lag nahe. Eines dieser Hilfsmittel
war und izt die Segelschulschiffausbildung.

Die Marinefiihrung erkannte aber auch, daB ein
Segeischiff nicht nur nach innen emotional gemein-
schaftesprigend und sozial férderlich wirken kann,
sondern daB ebenso eine emotionale Wirkung nach
auben, gegeniiber der nichte-maritimen Umwelt vor-
handen ist, Diese marinefreundliche AuBenwirkung
war fiir das Uberleben und den Fortbestand der
Reichsmarine bitter ndtig. Denn der innere Zusam-
menbrruch der Marine hatte die kalsertreue Marine-
verehrung einer breiten {ffentlichkeit ebenfalls
zusammenbrechen lassen - eine Existenzfrage filr die
Marine, die den Ruch des Exptischen big heute
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nicht verloren hat,.

Riickschauend kann festgestellt werden, daB das
Werbemiittel Segelachiff ven der Offentlichkeit
angenommen und die gewiingchte Wirkung erzielt
wurde. Die Anteilnahme der Offentlichkeit nach dem
Untergang der NIOBE IT legt beredtes Zeugnis ab.

Beide Funktionen eines Segelschulschiffs, die
Bildungs~ und Erziehungsfunktion nach innen und
die Werbhefunktion nach aufen oblagen und obliegen
allen der NIOBE II folgenden Segelschulschiffen
in deutschen Eriegsmarinen,

NIOBE Il war das zweite Segelschulschiff dieses
Namens in der deutschen Marinegeschichte. Sie
lief als dinischer Frachtsegler = Viermastschoner -
am 2, April 19137 unter dem Namen MORTEN JENSENK
vom Stapel, fuhr ab 1916 als TYHOLM unter norwe-
gischer Flagge und ging 1917 als Frise in deutschen
Besitz iber,

Nach mehrmaliger Umbenennung - ALDEBARAN, NIOBE und
SCHWAN -, unterschiedlicher Verwendung - Charter-
schiff und Segeltender =, sowie nach dem Umbau in
eine Schonerbark - auch Polka- oder Jackassbark -
wurde daz Schiff ab 1623 als Segelschulschlff der
Reichsmarine eingesetzt,

NIOBE II kenterte und sank am 26, Juli 1932
wihrend einer Aushildungsfahrt in einer Gewitterhs
im Fehmarnbelt., Wegen des raschen Ungliicksablaufs
konnte pich ein groBer Teil der zu der Zeit im
Echiffainneren befindlichen Besatzung nicht retten
und ging mit dem Schiff unter.

Der Schiffsrumpf wurde noch 1932 gehoben und
am 19, September 1933 in der QOstsee in Gegenwart
der gesamten Flotte durch TorpedoschuB endgitltig
versenkt - einer in der deutschen Marine ungewBhn-
lichen Form der Wrackbeseitigung - mit Offentlich-
keitswirkung.

Gegen den Kommandant des Unglidcksschiffes wurde
ein Kriegmgerichtsverfahren eingeleitet, in dem
er von jedem Verschulden freigesprochen wurde.

Literaturhinweis zu

'Die Lage der Reichsmarihe und die Segelschulschiffausbildung’
12, 18a, 18¢, 18e, 21, 29e, 34, 44, 456, 119b,

122a, 1%0a, 136c, 146a, 148, 165, 167b, 169, 172

tSchiffsbeschreibungen und -biegraphien der NIOBE IT*
5, 6, 7, 8, 9, 10, 14, 15, 16, 17, 18, 1Ba, 22,

23, 24, 25, 28, 29, 46f, 68, 136c, 1364, 136f,

136u, 136v, 162a, 165

"Untergang der NIOBE II und Rettungsaktion'
15, 16, 18, 18c, 184, 19, 29, 29a, 2%b, S0, 78, 122a,
123, 136b, 136c, 136e, 163a, 165, 166
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"Pie Kriegsgerichtaverhandlung iiber den Untergang
der NIOBE II?

18, 29, 45b, 121, 1%6g, 13%6h, 13%36i, 1363, 136k, 1361,
126m. 136n, 1360, 136p, 136q, 136r, 136m, 136t, 163a,
165

'Reaktion der Offentlichkeit auf den Untergang der
NIOBE TT'

18, 18b, 18c, 184, 18e, 20, 22, 23, 26, 29, 45u, 122a,
136a, 13Ht, 165

GORCH FOCK I: Die Kriegsmarine

Er {Der Dank} gilt aber auch in ganz besonderem
MaBe weitesten Kreiszen des deutschen Volkes,
die auf die Anregung deutscher Frauen hin,
trotz der Wot der Zeit, Groschen an Groschen
gefigt haken, um uns bei dem Bau dieses Schiffesg
zu helfen, Waa fiir die Marine und fiir die deutsche
Wehrmacht das Wertvellste und Wesentliche an
der Volksspende flir die "Ersatz-NIOBE" ist,
ist ihr Bekenntnis zur deutschen Volksgemein-
schaft, die die deutsche Wehrmacht fest umfaBt,
ihr Bekenntnis zur Wehrhaftigkeit des deutschen
Volkes, das unserem Wahlspruch, "Seefahrt ist
not", in hochherziger Weise Ausdruck gegeben.

n

(Raeder, E,: Taufrede ... beim Stapellauf des Segel-
schulschiffes der Reichsmarine GORCH FOCK, abgedr.
in: Die Reichsmarine, {1933}6)

Seemannechaft ist die Grundlage jeder Flotte,

und diese Zeemannschaft kann nur auf einem
Zegelschulschiff - wvon dem Gorch Fock sagt,

daB e= ein lebendes Wesen ist - erworben werden,
Aus diesem Grund hat die Marineleitung fir die
SZoldaten, die Vorgesetzte und Fihrer werden sollen,
an der Segelesusbildung festgehalten, und unsere
Aufgabe hier an Bord unserer schénen GORCH FOCK
wird es sein, unseren angehenden Offiziers-

und Unteroffiziersnachwuchs im Kawpf mit Wind

und Wetter zum Mann zu erziehen. Hier so0ll er
lernen, auf der Rahe und in der Takelage anzu-
packen, und zwar fest und im richtigen Augenblick
anzupacken. Hier =o0ll er erkennen, wie ein
Arbeitsrad in das andere greift, wie wichtig

und notwendig schneller Entschiull und sofortiges
Handeln in der Zusammenarbeit der Crew fiir die
Fuhrung des 5chiffes sind, hier s50ll er unab-
héngig von den technischen Errungenschaften der
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Neuzeit veriraut werden mit seinem eigentlichen
Berufgelement, mit Wind und See. Hier soll er
Schiffahrt und Schiffertugend begreifen, die,
wie Gorch Fock sagt, mich auch Gegenwind und
Seitenwind dienstbar zu machen wversteht, Kurz:
Hier =soll er ein Seemann, ein Xerl werden. Das
soll und wird die Aufgabe dieses neuen Schiffes
seifn.

Der Chef der Marineleitung hat seinerzeit
dem Herrn Reichspri#sidenten vorgeschlagen,
diesem Schiff den Namen GORCH FQCK zu geben,
um die Vearbundenheit der Marine mit dem Manne
zum Ausdruck zu bringen, der als Dichter und
Seoldat mit der Seefahrt und der Marine so eng
Fithlung hatte, ...,"

{Mewis, @ Ansprache desz Kmdt. der GORCH FOCK I
zur Indienststellung, akgedr. in: Busch, F.0.t
NIOBE - GORCH FOCK: 1933, 7172}

In den Kommandantenbefehlen der Segelschulschiffe
heift es einleitend:

'Da=s Segelschulschiff hat die Aufgabe, den
seeminnischen Offizier- und Unteroffiziernach-
wuchs zur Einsatzbereitschaft, Geistesgegenwart,
Hédrte, zu Selhstvertrauten und zum Stolz auf
die eigene kirperliche und geistige Leistung
zu ertiehen. Die Anwidrter sollen sich durch
praktisrche Erfahrung das Riistzeug erwerben, das
der seeminnische Fiihrer und Unterfiihrer braucht.
Zur Fiihrung von 5oldaten Ungeeignete sollen
erkannt und ausgemerzt werden.'

Auf dem Segelschulschiff seoll also dem Anwirter
nicht atlein die Grundlage seemdnnischen Kénnens,
des seeminnischen Gefidhls vermittelt werden,
sondern es wird bei aller Ausbildungstitigkeit
und jedem Dienst das Hauptaugenmerk stets auf
das Erkennen und Entwickeln der Perstnlichkeit,
des Charaktersa gerichtet.

So ist das Segelschulschiff in erster Linie
mit eine AusbildungsstEtte, auf der: die charak-
terliche Schulung und Erziehung, die Bildung zu
einer selbstidndigen Persodnlichkeit und die
charakterliche Sichtung der Anwdrter erfolgt.

Pas Leben auf einem Segelschiff auf See bedeutet
weiter eine dauernde Auseinandersetzung zwischen
Mensch und Natur, wobei der Mensch versucht,
Sieger zu bleiben, dabei kapnn es aber sein,

daB er einmal unterliegt. Er darf dann deswegen
nicht zetern und hadern, sondern mufl sich ein=-
gestehen, daB es eben Dinge gibt, die treotz

allen Fortschritts in der Welt nicht von Menschen

allein 2zu meistern sind,
"
.

..
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(Rogge, B.: Warum Segelschulschiffe?, abgedr. in:
Marine-Rundschau, 45(1940}, 6G5-606)

Der Untergang der NIOBE II und der Bau der 'Ersatz-
NTOBE', der GORCH FOCK I fielen in eine Zeit poli-
tischer und innerer Inatabilit#t in Deutschland
und in die Zeit der sogenannten 'Machtergreifung’
einer politischen Gruppierung, die mit ihrer natio-
nalistischen Tdeoligie den Kampf mit einer feindlichen
Umwelt, aber auch die Beherrschung dieser Umwelt auf-
grund rassischer Uiberlegenheit zum pseudo-romanti-
schen Ziel und Tnhalt der Volksgemeinschaft und jedes
einzelnen Individuumz dieser Gemeinschaft erhab,
Diese Tdeologie muBte natiirlich gerade die stindige
Auseinandersetzung des Seemanns mit den Naturge=-
walten - besonders auf einem Segelschiff = in ihrem
Sinne, fir ihre Zwecke zu pervertieren versuchen.
Es ist nicht verwunderlich, daf gerade in den
zwdlf Jahren des 'Tausendjdbhrigen Reiches'! in Deutsch-
land mehr Segelschulschiffe fiir den eigenen Erzie-
hungsbedarf gebaut wurden, als in Deut=chland und
anderen lL&ndern in einem entsprechenden Zeitraum
ie vorher und je danach,

Von der Marinefiihrung, der irrationales Denken
sicher nicht unterstellt werden kann, war der
Verlust der NIOBE II bestimmt nicht gewiinscht
worden, sie erkannte aber chne Verzuag und nutzte
den Umstand ehbense unverziiglich, dafl die Katastro-
phe die kritische Einstellung der Dffentlichkeit
zur Marine nicht etwa verstarkite, sondern viel-
mehr sich in einer Welle nationaler und internati-
onaler Anteilnahme die Stellung der Marine festiigte.

In dieser Lage war der EntschluB fiir die Fihrung der
Feichsmarine und Reichswehr naheliegend, die Segel~
schulechiffausbildung im vollen Mal beizubehalten
und spiter sopar im Zuge der allgemeinen Aufriistung
und dem daraus resultierenden hfheren Fers=onal-
bedarf zu steigern.

Die Intentionen der Segelschulschiffausbildung
=~ Erziehung, Bildung, Ausbildung - blieben in der
schliefilich in "Kriegsmarine® umbenannten Marine
die Gleichen, die Schwerpunkte verlagerten sich
jedoch ideologiebefrachtei nach und nach zugunsten
der Erziehung mit einer hiufig militdrisch iiber=-
zogenen Harte=Schulung, Hier liegt ein Grund fiir
die in der Bundesmarine bhei Marinescldaten, die
zur Zeit der Kriegsmarine in die Marine eintraten,
nicht selten anzutreffende ablehnende Haltung gegen-
iiber der Segelschulschiffausbildung.

Die Bark GORCH FOCK 1 lief am %. Mai 1933 bei
Blohm & Vosas in Hamburg vom Stapel. Sie wurde als
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reines Kadettenschulachiff als Ereatz fiir die 19732
untergegangene NIOBE II im Auftrag der Reichsmarine
konzipiert und in kurzer Zeit gebaut (100 Tage).
Sie kann als Typschiff einer Reihe von mechs ann#-
hernd gleichartigen Segelschulschiffen angesehen
werden, von denen finf in Dienst pgestellt wurden
und heute noch ihrer urspriinglichen Bestimmung
entsprechend genutzt werden.

GORCH FOCK I fuhr von ihrer Indienststelluang am
27, Juni 1933 bis zum 1. Mai 1945 unter deutscher
Flagge. An diesem Tag wurde Bie von der Besatzung
bei Stralsund versenkt. Nach Hebung und Instand-
setzung fir die sowijetische Kriegsmarine fahrt
das Schiff seither unter dem Namen TOVARIEC,

Die ibrigen Schiffe der GORCH FOCK I-Klasse
sind die HORST WESSEL, heute unter amerikanischer
Flagge als FAGLE der US=Kiistenwache, die ALBERT
LEO SCHLAGETER, zunidchst unter brasilianischer
Flagge als GUANABARRA, spidter fur Portugal als
SAGRES IT, die MIRCEA IT der rumbnischen Handels-
marine, die HERBERT XRORKUS, die wegen der Kriegs-
ereignisse nicht in Dienst pgestellt, sondern mit
Gasmunition in der DOstsee versenkt wurde und die
GORCH FOCK IT der deutschen Bundesmarine,

Literaturhinweia zu

"Die Segelschulschiffausbildung in der Kriegsmarine'
25, 29, 29¢, 32, 33, 34, 69, 119b, 148, 167,

169, 172

'Schiffsbeschreibungen und =biographien der GODCH FOCK IV
24, 29, 29, 294, 46c, 69, 1b43%a, 153, 157a

'Der Bau der GORCH FOCK I und das Gffentliche Interesse!
26, 29, 45b, 122a, 136a

"Stapellanf und Indienststellung der GORCH FOCK T
27, 29, 29f, 2%g, 30

'Die GORCH FOCK I-Klasse'
4bd, 46e, 55, 61, 81, 95, 98, 107, 110, 1317,
131m, 136e¢, 142a, 163a

Exkurs: PAMIR ~ das Ende der frachifahrenden Segel-
schulschiffe

Jedenfalls waren soziale Spannungen auch auf
den Segelschiffen nichts Ungewdhnliches mehr.
Manche Reeder und manche Eltern dachten, es

sei beszser, wenn die gerade schulentlassenen
und leicht beeinfluBfbaren Jungen nicht gleich
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in dieses Spannungsfeld gerieten, mondern auanf
einem Schulschiff dagegen abgeschirmt wurden.

Es ging um die Lehrer- und Pasterenadhne, um die
SpriBlinge von Richtern und Regierungaridten,

die aus dem Elternhaus dringten, Das Fernweh
trieb sie zur Seefahrt, aber die Eltern schreckte
der Gedanke an das Matrosenlogia, in dem ihren
bisher wohlbehiiteten Sdhne die 'sittliche Ver=-
rohung' drohte. Das Schulschiff hingegen nahm den
Eltern diese Sorgen fiir die ersten Jahre ab.

Dort wuBten eie ihre Jungen unter zuverliasiger

Uniform. Da stimmten sie schon eher zu und waren
auch bereit, die erforderlichen Unterhaltszu-
schitsze zu zahlen, Und sie hofften, daB das
Schulschiff ihre 58hne auch wvor den Gefahren

der Hafenstddie bewahren wiirde.

Ein weiteres Argument in der Diskussion iiber
die Niitzlichkeit von Segelschulschiffen betraf
die geistige Entwicklung der Jungen. Jedes
Segelschiff firdert ohne Zweifel die Kirper-
liche Entwicklung; aber wenn die jungen Men-
schen zwiachen dem 15, und 20, Lebensjahr vier
Jahre "vor dem Mast' fuhren, so wurde die in
diesen Jahren besonders grofle Lernfihigkeit
nicht voll genutzt, Die Befiirworter des Schul-
schiffs sagten, daB nicht nur auf Dampfern,
sondern auch suf groflen Seglern die Schiffs-
jungen mindestens ein Jahr lang nur Arbeiten
verrichteten, die an Land von Laufburschen
und Hausknechten getan wurden., Auf dem Segel-
schulschiff dagegen konnte man Lehrer und aus-
gewdhlte Offiziere fiir eine sinnvelle Ausbildung
zur Verfiigung stellen., Die zahlenmidBig starke
Besatzung des Schulschiffs erlauvbte eine Dienst-
einteilung, bei der neben dem Arbeits- und Wach-
dienst genligend Zeit fiir Unterricht in see-
minnischen und allgemeinbildenden Fichern iibrig
blieb,

(Burmester, H.: Segelschulschiffe rund Kap Horn:
1976, 23)

1950 lieB die Lage Deutschlands noch recht wenig
Hoffnung auf Indienststellung eines reinen Schul-
schiffes aufkommen. Denncch machte sich eine

Art von ‘'Aufbruchstimmung' bemerkbar, Kapitin
Helmut Grubbe und Professor Preuss, Leiter

der Seefahrtsschule Bremen, nahmen sich der
Sache an, wandten sich iiber Rundfunk und Presse
an die Offentlichkeit, die positiv und freundliceh
reagierte.

Aufsicht im passenden sc¢zialen Milieu mit schmucker
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Das Schickxal filhrte Grubbe, der, wie Reeder
Erikaon von sich sagen durfte, daB er nur auf
Segelachiffen gefahren sei, den Reeder Schliewen
iiber den Weg.

Die heiden kamen auf die Nachwuchssorgen der
Handelsschiffahrt, und das Hin und Her der Die-
kussion lief darauf hinaus, daB Grubbe den Auf-
trag bekam, sich die ehemaligen Laiesz-Schiffe
PAMIE und PASSAT in London anzusehen. Grubbe
erfuhr in London, daf beide Schiffe schon auf
dam Weg zur Abwrackwerfi pnach Antwerpen seien,
Schrott brachte damals hohe Preise, Es gelang
Grubbe, beide Schiffe vor dem Schneidbrenner
zu retten,

Am 20. Juni 1951 liefen sie im Schlepp in
Travemiinde ein.,

Es war ein letzter Versuch. Das Ende kennen wir,
Al=s die PAMIR im September 1957 durch Ubergehen
der Schiittladung am Rande eines Hurrikans un=
weit der Azeren kenterte und mii fast der ganzen
Besatzung verlorenging., setzten sich die Gegner
dieser Arit, Frachtfahrt und Ausbildung zu ver-
"binden, durch. Riickblickend kann man ihnen

wohl nicht widersprechen. Schon das Fast-Kentern
des Lloyd-Schiffs KOMMODORE JOHKSEN und die
Krisenlage, in die die PASSAT bald nach dem Un-
tergang der PAMIR aus dem gleichen Grund geraten
war, waren Signale., Doch auch wenn das alles
nicht so tragisch ausgegangen widre, hitte der
¥ersuch an der wirtschaftlichen Lage scheitern
miissen. Es war nur eine Frage der Zeit!

Die Zukunft gehért den reinen Auxiliar-Segel-
schulschiffen.”

{Engel, H.: Unvergessene Schiffe, abgedr., in: Das
grofie Buch der Windjammer: 1976, 208-209)

Sicher ist, daB das Risiko der Segelschiffe ...
im Durchschnitt etwas grdBer ist, als das maschi-
nell angetriebener Schiffe. Aus einem Durchschnitt
zwischen den Kriegen ... ergibt sich ganz klar,
daf die deutschen Segelschiffe etwas gréBere Ver-
luste durch Schiffsunfflle hatten als die ma-
schinengetriebenen Schiffe. Aber der Durchachnitt
der deutschen Segelschiffé lag z.B. etwas unter
dem Durchschnitt mancher auslindischer Dampfer-
flotte = auch das ist ganz interessant - sicher
unter dem Durchschnitt der Fischerei; die Var-
Iuate bei der Fischerei sind ziemlich erheblich.
Die Seefahrt ist liberhaupt immer ein gewisses
Risiko,. ’

Von 1946 bis 1957 sind iiber 2000 Schiffe der
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Welthandelsflotte mit 3,2 Millionen Brutto=-
registertonnen verlorengegangen, Das entspricht
fast unserer gesamten Handelsflotte.
Das Problem erscheint daher zu sein, ob die Vor-
teile und Notwendigkeiten der Ausbildung das Ri=-
siko rechtfertigen.

n

(Ruge, F. in Stellungnahme des Bundesministeriums
fiir Verteidigung =zur Frage der Segelschulschiffaus-
bildung bei der Bundesmarine vor dem Yerteidigungs-
ausschull des Dt. Bundestages)

Die Viermastbark PAMIR lief am 29. Juli 1905 fir

die Reederei Laeizz wvom Stapel, Bis zum Ende des

1. Weltkrieges fuhr sie als Frachtschiff unter der

Flagge dieser Reederei in der Siidameriks=-Fahrt,

Sie ging dann als Reparation an Italien und wurde

1924 von Laeisz zuriickgekauft., 1971 erwarb der

finnische Reeder Erikson das Schiff und setzte es

bis 1941 in der Australiep-Fahrt ein. Von 1941

bis 194% war das Schiff als neuseelipndische Prise

in Wellington aufgelegt, fuhr danach unter briti-

scher Flagge und wurde schlieBlich in England Lager=

schiff,

Vor dem Abwracken rettete sie der deutsche Reeder

Serhliewen, um sie mit ihrem Schwesterschiff PASSAT

als frachtfahrendes Segelschulschiff unter deutscher

Flagre wieder in Dienst zu stellen, Nach dem Konkurs

der Reederei Schliewen wurden die beiden Schiffe von

einer '5tiftung PAMIPR und PASSAT' deutscher Reeder

iibernommen und fiir die Ausbildung des seemdnnischen

Nachwuchses der deutschen Handelsmarine eingesetzt.
PAMIT kenterte und sank am 21, September 1957

im Hurrikan 'Carrie' im Atlantik.

Der Verlust der PAMIFE beendete die Epoche der
frachtfahrenden Segelschulschiffe - nicht nuar in
Deutschland. Diese Form der praktischen Ausbildung
des seeminnischen Nachwuchses verschwand damit
von den Meeren; genauszo, wie bereits in der ersten
Hilfte unseres Jahrhunderts die urspriingliche Aus-
bildungsform auf Segelschiffen - die 'Lehrlings-
ausbildung' im praktischen Einsatz - verschwnnden
WaT.

Ubrig blieb nur noch das Kadettenschulschiff,

Die Zeit war wohl reif fiir die Beendigung dieser
Epoche der Segelschulschiffahrt. Zwar war die
Offentlichkeit durch die Katastrophe ebenso betroffen,
wie seinerzeit durch den Untergang der NIOBE IT.
SchiffsunfiAlle und Schiffsverluste, auch bei den
Segels=chulschiffen, waren vorher schon haufig zu
beklagen, Stellvertretend seien hier fiir die Zivil-
gechiffahrt nur die Totalverluste der ADMIEAL KARPFAN-
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GER und der E@BENHAVN und fir die Kriegsmarinen

die Totalverlu=te der AMAZONE und natiirlich der

NIOBE II genannt,

Die dffentliche Situation in Deutschland zur Zeit

des PAMIR-Untergangs entsprach jedoch nicht der der
FZeit des NIOBE II-Untergangs, in der die Beibe-
haltung der Segelschulachiffausbildung ven einer
breiten Offentlichkeit befiirwortet wurde.

Die politische und techniech-wirtschaftliche Entwick-
lung des deutschen Teilstaates Bundesrepublik, dem
einerseitz ein nationales SelbstbewuBtsein versagt
war und der sich andererseits in einer iibersteigerten
wirtschaftlichen und technologischen Wiederaufbau-
pPhase befand, war gegeniiber der Entwicklung der
Weimarer Republik zur Zeit des NIOBE II-Untergangs
grundlegend anders. Die Offentlichkeit reagierte
darum auf den Untergang der FAMIR nicht 'national'
sondern zeitgemi#B 'kommerziell', Das Unternehmen
‘Ausbildung auf Frachtzeglern' war wegen des zu hohen
Unfallrisikos unwirtschaftlich und wurde darum
eingestellt.

Es ist unbestreitbar das Verdienst der Marine-
fithrung der Jahre 1957/58 ~ insbesondere das des
eraten Inspekteurs der Bundesmarine, Vizeadmiral
Ruge -, gegen die 6ffentliche Meinung den Weiter-'
bau und die Indienststellung eines GroBseglers
fiir die Ausbildung in der Bundesmarine durchgesetzt
zu haben.

Mit PAMIR ging eine Epoche der Segelschulschiffahrt
unter, aber nicht die Segelschulschiffahri selbst.

Literaturhinweis zu

'"Die Entwicklung der Segelschulschiffausbildung in
der Handelsmarine! .
36, 39, 42, 47, 4o, 51, 54, 64, 90, 91, 9%, 99,
116, 131a, 131h, 13ti, 131k, 134, 134a, 134b, 135,
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36, 37, 38, ko, 46w, 47, 51, 53, 53e, 68, 70, 73,
83, 89, 116, 131k, 1311, 138, thia, 144b, 1h4b4c
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GORCH FOCK IT: Die Bundesmarine

An der Spitze des Aulfbaues und im Mittelpunkt

der Ausbildung steht der Mensch. Die jungen

Offiziere sollen lernen, Manschen zu fiihren,

Waffen zu bedienen, Schiffe zu handhaben; sie

miizsen Persinlichkeiten werden. Segelausbil-

dung holt solche Werte besonders heraus:

- macht vertraut mit Wind und Wetter

- entwickelt besonderes Gefiihl fir Abhingig-
keit von den Elementen, macht geduldig und
bescheiden, andererse:ts beweglich und auf-

" merksam;

- erzieht zur Gemeinschaft, Partnerschaft,
prégt Charaktere,

Aus diesen Uberlegungen am Segelschulschiff und

an der Segelausbildung festgehalten. Keine

Eomantik oder Sentimentalitat. Marine seit

10¢ Jahren technisiert = unsentimental!

tr
e

{Ansprache de= Inspekteurs der Marine, Vizeadmi-
ral Ruge zum Stapellaunf der GORCH FOCK II, als
Konzept abpgedr. int Ruge, F,0.: In vier Marinen:
1579, 425)

Der Bau der GORCH FOCK- hat natiirlich auch in
den Reihen der Bundesmarine zu Diskussionen
fiber den Wert oder Unwert der Segelschulschiffs-
ausbildung gefithrt. Die sehr kleine Gruppe

der Gegner einer selchen Ausbildung stiitzt sich
auf die Uberlegung, ob unsere hochgeziichtete
Technik derartiger untechnischer, see-handwerk-
licher Aushildung noch bedarf bzw. ob wir uns
den zeitraybenden Luxus dieser 4-Monats-Aus-
bildung leisten kdnnen.

Der sogenannte Fortschritt der Technik produ-
ziert am laufenden Bande Charaktere, die uns
auf allen Landstrafen begegnen uwnd denen nichts
mehr mangelt, als persdnliche Bescheidenheit
und die Selbaterkenntnis, wie arm und wie hilf-
los sie wiren, wenn diese Technik plidtzlich
versagen wirde,

{(Wallrodt, E.: GORCH FOCK, abgedr. in: Soldat und
Technik, (1958)10, 500)

™"

Ihre Hauptaufgabe, die praktisch-seeminnische
Ausbildung der Offizier- und Unteroffizier-

Anwirter der Marine - und ich mbchte hier be-
tonen -~ in der Gemeinschaft der Bordcrew, hat
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gerade heute in siner Zeit der komplizierten
Technik und des iiberbetonten Individualismus
ganz besonderes Gewicht erhalten, weil Buch

die modernsten Schiffe nach wie vor nicht wie
Robotter antomatisch funktionieren, sondern von
Menxchen gefahren und gefiihrt werden miissen.
Dieses Geschidft der Seefahrt und Fiilhrung kann
der Einzelne nicht allein bewerkstelligen; das
Element verbietet dies ebenso wie die komplexe
Yielfalt der Funktionen an Bord eines Schiffes.
Niemsand wird auch bezweifeln, daB Entbehrun-
gen seelischer und kirperlicher Art, aber auch
Anforderungen an Geist und Mut {men kann das
auch Charakter nennen) an Bord, besonders auf
See, unvermeidlich sind, Auf Dauer sind sclche
Belastungen nur in der Gemeinschaft zu ertragen.
ve. das ist daz entscheidende Erlebnis fiir
jeden Eipzelnen, DrauBen, im Privatbereich,

- mag und mull man wanches alleine schaffen, aher
hier z3hlt allein die Crew! Das Erlebnis, einen
Grobsegler mit Windkraft und der gemeinschaft-
lichen Arbeit der Hinde iiber den Atlantik ge-
bracht zu haben, firdert das Zusammengehorig-
keitsgefiihl aullerordentiich, Aber noch ein
Weiteres!: Beengte Lebensverhidltnisse an Bord,
Sechlafen in Hingematten Mann neben Mann in
iibherfiillten Decks, das Fehlen jeglicher Intim-
sphire, Mangel an Frischwasser und wenig Frei-
zeitgestaltunyg, dazu die tHgliche Selbstilber-
windung bei jedem Wetter mit schwieligen wunden
Hinden in die bis zu 45 Meter hohen Masten zu
entern und zu arbeiten, das alles fithrt den Matro-
senn mitunter an die Grenzen seiner Leistungs-
fihigkeit.

Aber vergessen wir nicht die ureigene Seemann-
schaft, deren Grundkenntnisse am besten immer
naoch in der Auseinandersetzung mit Wind und

See auf einem Segelschulschiff hautnah erfahren
verden.

Der Aufgabenteil Offentlichkeitsarbeit und Re~
prisentation hat sich nach und nach ergeben,
weil offensichilich von wvielen Seiten in der
Offentlichkeit ein erkennbares Interesse vorhan-
den i=t. Deshalb finden das Schiff und seine

Aktivitédten auch ein breites Echo in den Medien.
n

(Geffers, H./Haastert, H.: 'Hier zZhlt allein die
Crew' - Interview mit dew Amtrchef des Marineamtes,
RKonteradmiral DPr.=-Ing. H. Geffers - , abgedr, int
Marineforum, 38{19083)11, 366-368)
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Die Bark GORCH FOCK II lief am 23. August 1958

als sachstes Schiff der GORCH FQCK I-Klas=e hei
Blohm & Voss fir die deutsche Bundesmarine wvom
Stapel.

Sie ist baugleich mit den Schwesterschiffen EAGLE
ex HORST WESSEL und SAGRES I1I ex GUANABARRA ex
ALRPERT 1.EO SCHLAGETER sowie der als Hulk versenk-
ten HERBERT NORKUS. Dae Schiff wurde unter Beriick-
sichtigung der derzeit neuesten Schiffssicherheits-
erkenntnisse gebaut und wird laufend modernisiert,

Am 17. Dezember 1938 stellte es als Segelschul-
schiff der Bundesmarine in Pienst und dient seit-
her als Ausbildungsschiff fiir den seem#innischen und
Offizier~Nachwuchs und der nationalen Repriésentation
der Bundesrepublik nach innen und auBen.

GORCH FOCK II hat sich in 25 Jahren Fahrenszeit
ideell und schiffstechnisch als leistungsfidhiges
Schiff erwiesen. 5ie hewdhrte sich auf 70 Ausbildungs-
reisen und legte dabei 330 000 Seemeilen, ca, 210 000
davon unter Segeln zuriick. Rund 8 500 Offiziere und
Unteraffiziere sammeiten auf diesen Reisen erste
seemannische Erfahrungen. Bei der Teilnahme an 173
Grofiseglerregatten war sie bisher sechsmal schnellstes
Schiff.

Die in der Aufbauphase¢ der Marine getroffene Ent-
scheidung der Marinefiihrung fir ein Segelschulschiff
erscheint nach 29 Jahren Segelsxchulschiffausbildung
voll gerechifertigt, auch wenn sie ru Beginn und im
Laufe dieser 25 Jahre immer wieder als Anachronis-
mus hezeichnet wurde, Die Zeitentwicklung mit neuen
Grofiseglern in Pelen, in Mexiko und anderen Landern
zeigt vielmehr, daB andere Marinen der Bundesmarine
aul dem eingeschlagenen Weg folgen.

Die GORCH FOCK IJ reprisentiert aber nicht nur
die weitsichtige Entscheidung der Marinefiihrung,
die unter widrigen UmstEnden gegen die Sffentliche
Meinung durchznsetzen war, sondern sgie ist derzeitiger
Endpunkt und wechl auch Héhepunkt einer historischen
Entwicklung, die in dem im besten Sinne preogressiven
EntschluB des Prinzen Adalbert und seiner Zeitgenos-
sen in der Fihrung der Preullischen Marine ihren
Ursprung hatte, die Ausbildung des Marinenachwuchses
auf speziellen Schulschiffen durchzufiithren,
Die Ausbildung, Bildung, Erziehung des deutschen
Marinenachwuchses wurde bis auf die Unterbrechung
in der Endphase der Kaiserlichen Marine seit der
7eit der FreuBischen Marine bis heute auf Sagel-
schulschiffen begonnen. Es ist zu hoffen, daf die
folgenden Gedanken des langisahrigen Kommandanten
der GORCH FOCK TI, Kapitdn zur 5ee Hans Frhr. von
Stackelbarg auch in Zukunft Giiltigkeit habent
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Wie immer von maBgeblicher Seite heute oder in
spaterer Zukunft die Argumente fiir oder wider

den GroBsegler bewertet werden mbgent wer sich
den Sinn fiir das Besondere bewahrt hat und wer
weitrdumiges Denken als fortschrittliche Notw
wendigkeit erkannt hat, wird auch stets dafiir
sein, die groflen Segler als modernes Aushbildungs=~
mittel zu erhalten, uand

die Welt wire pldtzlich =sehr wviel &Hrmer, wenn

es keine rahgetakelten Segelschiffe mehr giabe,?

{Stackelberg, H, Frhr, v.: Die Bedeutung der Segel-
schulachiffausbildung im Zeitalter der Technik,
abgedr., in: Jahrbuch der Marine, 15: 19P1, 94%)
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Benutzen Sie bitte die beigelegte Bestellkarte!

Ausgangspunkt des Berichts i eine Segel-
fahrt, die der Autor mit einer Gruppe von

6 Jugendlichen eines stiddeutschen Jugend-
fahrtsverbandes (LWV)

Baden-Wirtemberg mit einer Yacht im Mittel

heimes des Landeswo

{__’\{‘\\-’('}H]'II‘I]I‘I ]

kenntnisse w

meer durchfiithrte. Die dabei

fahrungen und E rden - von der
Vorbereitung bis zur Auswertung - franspa

rent gemacht.
Der Autor geht auf die institutionellen Be

dingungen eines Segelschiffs ein, wobei er
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Uber das sozialpadagogische Segelschiff-Projekt
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mende Jugendeinrichtung - fordert
Gleichermalen jene Zoglinge, Erzic
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Militérische Segelschulschiff-Ausbildung ist militdrische Ausbildung,

also nicht zu trennen vom Militdr selbst. Von ihm wird sie bestimmt

und seinen Zielen dient sie.

‘Sie ist aber ebenso eine Ausbildungs-, Erziehungs- und Bildungsform,
die auf allgemeinen pddagogischen Grundlagen basiert und selbst in
" historischer Kontinuitat auf die Entwicklung des Segelns zum zeitgemaBen
Ausbildungs- und ‘Erziehungsmittel einwirkte. - Zeitbedingte Emotion

sollte diese Realitdt nicht verdringen.

Segelschulschiff-Ausbildung hat eine lange, fast ununterbrochene Tradi-
tion in deutéchen_ Kriegsmarinen. Die feste Integration der Ausbildung auf
speziellen Kadetten-Schulschiffen ist sogar als spezifische deutsche Ent-

wicklung anzusehen,

Der Verfasser dieses Buches - Diplom-Bibliothekar einer Informations- und
Dokumentations-Einrichtung der Bundesmarine - versucht auf der Basis ver-
offentlichter Literaturquellen die historische Entwicklung der Segelschul-
schiff-Ausbildung in deutschen Kriegsmarinen zu umreifien. Die verzeichne-
ten Literaturquellen sind ein reprasentativer Querschnitt durch die Fiille

themenrelevanter Veroffentlic hungen.

:Ziel der Arbeit ist es, durch Literaturinformation .'?uf einen militdrgeschicht-
‘lich und -soziologisch bisher wenig behandelten Teil der Marine-Entwicklung
hinzuweisen und den mit padagogischer Verantwortung betrauten Praktikern
und Wissenschaftlern - militarischen und zivilen - die dhnlichen Ziele der Aus-

bildung unter Segeln zum besseren gegenseitigen Verstandnis zu verdeutlichen.
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B Mitarbeiter interessierter Institutionen und Verbande
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